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Abstract of DE4445537 

The figure shows a Bedes adapter (1) for taking the work data memory (2) and the driver identification unit (3). 
There are a number of steps in the method. First, the ignition process is blocked, but this is released when the 
work data memory and the identification unit are inserted, the latter first. When the identification is positive with a 
valid password from the driver, the memory and the unit are locked against removal from vehicle as long as the 
ignition is on. The work data, with date, time, vehicle identity and driver identity data, are recorded and stored. The 
above steps, in reverse order, are carried when ignition is switched off. 
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Prufungsantrag gem. 5 44 PatG ist gestellt 
Der inhalt dieser Schrift weicht von den am Anmeldetag eingereichten Unteriagen ab 
(S) Verfahren und Anordnung zur Erfassung und Auswertung von Betriebsdaten eines Kraftfahrzeuges 

(§5) Verfahren und Anordnung zur Erfassung und Auswertung 
von Betriebsdaten eines Kraftfahrzeuges, wobei zur Inbe- 
triebsetzung des Kraftfahrzeuges ein Betriebsdatenspeicher 
und ein Fahreridentifikationsmittel in eine im Kraftfahrzeug 
installierte Vorrichtung einzustecken sind, wobei das Fahre- 
ridentifikationsmittel zuerst einzustecken ist, damit der 
Betriebsdatenspeicher einsteckbar ist, wobei erst nach dem 
Einstecken des Betriebsdatenspeichers ein Mittel zur Freiga- 
be der Zundung des Kraftfahrzeuges aktiviert wird, wobei 
nach dem Starten des Kraftfahrzeuges der Betriebsdaten- 
speicher und das Fahreridentifikations mittel gegen eine 
Entnahme aus der im Kraftfahrzeug installierten Vorrichtung 
gesichert sind, wobei die Betriebsdaten mit Datums- und 
. Zeitangaben sowie der Kraftfahrzeug- und Fahreridentitat im 
t Betriebsdatenspeicher gespeichert werden, wobei nach dem 
i Abschalten der Zundung des Kraftfahrzeuges zuerst der 
Betriebsdatenspeicher herauszuziehen ist, damit das Fahre- 
ridentifikationsmittel entnehmbar ist, und wobei der Be- 
triebsdatenspeicher sodann in eine weitere Vorrichtung 
steckbar ist, die zur Ubernanme dieser Daten in einen PC 
dient, in dem ein Programm zur automatischen Auswertung 
dieser Daten vorhanden ist. 
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Beschreibung 

« • 

Die Erfindung betrifft ein Verfahren gemaB Patentan- 
spruch 1 sowie eine Anordnung zur Durchfuhrung des 
Verfahren. 

Bei aus dem Stand der Technik bekannten Vorrich- 
tungen zur Betriebsdatenerfassung von Kraftfahrzeu- 
gen besteht oft die Moglichkeit zur Manipulation sowie 
die Schwierigkeit der Auswertung, so mussen beispiels- 
weise zur Abrechnung Fahrtenschreiberkarten von ei- 
ner Person ausgewertet werden. 

Des weiteren ist die siehere Zuordnung der Betriebs- 
daten zum Kraftfahrzeug, zu den Personen, die es be- 
trieben haben sowie zu den Kalendertagen an denen es 
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Bedes-Speicher 2 mit einem 40-PoIigen Stecicer 13 is 
ebenfalls in Fig. 2 schematised dargestellt 

In Fig. 3 ist der Bedes-Speicher 2 gezeigt, der eine 
Pufferbatterie 15, eine Echtzeituhr 16, eine CPU 17, ei- 
nen EPROM 18, einen Langzeitspeicher 19 fur die ge- 
samte Betriebszeit, einen Kurzzeitspeicher 20 fur die 
letzten 5 Minuten fur die Betriebszeit, eine serielle 
Schnittstelle 21, eine Spannungsuberwachung 25 sowie 
eine Anzeige umfaBt, wobei diese Anzeige aus einer 
grunen LED 26, einer roten LED 27 und einer gelben 
LED 28 besteht 

Im folgenden wird das Verfahren zur Betriebsdaten- 
erfassung erlautert Zunachst ist bei dem Kraftfahrzeug 
die Zundung derart blockiert, daB das Kraftfahrzeug 



betrieben wurde nicht immer sicher moglich, bzw. der is auch mit dem Zundschlussel nicht gestartet werden 

Manipulation zuganglich. kann. Urn das Fahrzeug in Betrieb zu setzen, ist zuerst 

So ist aus dem Spiegel 19/1992 ein Berichtiiber einen eine einer Person zugeordnete Fahreridentifikations- 

Fahrtenschreiber (TaxMaster das elektronische Fahr- mittel 3 (Chipkarte) in den Bedes-Adapter 1 einzustek- 

tenbuch) Der Taxmaster besteht aus einen Rechner (Ta- ken, wodurch eine Identifizierung der Person gewahrlei- 

stenrechner), AnschluB fur Impulsgeber. Fur das Ausle- 20 stet ist, die das Kraftfahrzeug in Betrieb setzen will 



sen der Daten wird ein Drucker angeschlossen. 

Demgegenuber hat das Verfahren den Vorteil, Weg- 
fahrsperre, Kundenidentifizierung, (keine Kundenmani- 
pulation), aufbereitet fiir PC-Bearbeitung. 

Die Aufgabe der Erfindung besteht darin, ein Verfah- 
ren zur Erfassung und Auswertung von Betriebsdaten 
eines Kraftfahrzeuges anzugeben, das eine automati- 
sierte Auswertung der Betriebsdaten sowie eine eindeu- 
tige und nicht manipulierbare zeitliche Zuordnung der 
Daten zum Kraftfahrzeug und dessen Betreiber ermog- 
licht sowie eine Vorrichtung zur Durchfuhrung des Ver- 
fahrens anzugeben. 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung wird nachfol- 
gend anhand von Zeichnungen naher erlautert 
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Nachdem das Fahreridentifikationsmittel 3 in den Be- 
des-Adapter 1 eingesteckt ist, muB der Bedes-Speicher 2 
eingesteckt werden. Das Einstecken des Bedes-Spe: 
chers 2 in den Bedes-Adapter 1 ist nicht moglich, solan- 
ge die Chipkarte 3 nicht gesteckt ist, was mittels einer 
Verriegelungsvorrichtung 5 erreicht wird. 

In Fig. 4 dargestellte Verriegelungsvorrichtung 5 um- 
faBt hierbei einen Hebel 29, der mittels einer Feder30 in 
eine Richtung gezogen wird, in der er den Einsteck- 
schacht zur Aufnahme des Bedes- Speichers 2 verrie- 
gelt, eine Nocke 31, sowie einen Hubmagneten4. 

Beim Einstecken des Fahreridentifikationsmittels 3 in 
den in Einsteckschacht 9 wird die Nocke 31 in Einsteck- 
richtung bewegt, wobei sie den Hebel 29, derart mit- 



Fig. 1 Prinzipieller Aufbau der im Kraftfahrzeug zu 35 nimmt, daB dieser entgegen der Richtung der Kraft der 
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angeordneten Vorrichtung zur Betriebsdatenerfassung. 

Fig. 2 Blockschaltbild der Vorrichtung gemaB Fig. 1 

Fig. 3 Blockschaltbild eines Betriebsdatenspeichers 

Fig. 4 Verriegelungsvorrichtung der im Kraftfahr- 
zeug angeordneten Vorrichtung 

Fig. 5 Blockschaltbild der Anordnung zum Auswer- 
ten der erfaBten Betriebsdaten. 

Fig. 5—10 Bedienoberflache der Bedes-Software. 

In Fig. 1 ist eine Vorrichtung 1 zur Installation in 
einem Kraftfahrzeug gezeigt — ein Betriebsdatenerfas- 
sungsadapter (Bedes-Adapter) — , die zur Aufnahme ei- 
nes Betriebsdatenspeichers 2 (Bedes-Speicher) und ei- 
ner Fahreridentifikationsmittel 3 zur Fahreridentifizie- 
rung dient und die mechanisch gegen Manipulation ge- 
schutzt ist So wird zur Fahreridentifikation ein Fahreri- 
dentifikationsmittel 3 eingesetzt, das bspw. mittels, einer 
Bohrung 32 derart gekennzeichnet ist, daB nur bei Ein- 
schieben eines gekennzeichneten Fahreridentifikations- 
mittels die Aufnahme des Betriebsspeichers 2 moglich 
ist. Hierbei wird mittels eines in die Bohrung 32 eingrei- 55 
f enden Hebels 29 ein Einsteckschacht zur Aufnahme des 
Bedesspeichers freigegeben. 

In Fig. 2 ist das Blockschaltbild des Bedes- Adapters 1 
gezeigt. Dort ist ein mit dem Bedes-Adapter 1 verbun- 
dener Geber mit 6 und ein Mittel zur Blockierung der 
Zundung des Kraftfahrzeuges mit 7 bezeichnet Des 
weiteren umfaBt der Bedes-Adapter 1 eine Anzeige 8, 
ein Tastenfeld 10, einen Hubmagneten 4, einen Einsteck- 
schacht 9 fur die Fahreridentifikationsmittel 3, einen 



Feder 30 bewegt wird und den weiteren Einsteck- 
schacht zum Einstecken des Bedes- Speichers 2 freigibt 
Beim Darauffolgenden Einstecken des Bedes- Speichers 
2 wird der Hebel 29 mittels des Bedes- Speichers 2 und 
40 daran anliegenden Zapfens 33 des Hebels 29 weiter ent- 
gegen der Kraft der Feder 30 bewegt, so daB ein zweiter 
Zapfen 34 in die Bohrung 32 eingreift Das Fahreridenti- 
fikationsmittel 3 ist bereits gegen eine Entnahme aus 
dem Bedes- Adapter 1 gesichert 

In diesem Zustand wird die auf der Fahreridentifika 
tionsmittel 3 gespeicherte Fahreridentifikation von der 
CPU 17 ausgelesen und mit der im Eprom 18 gespei- 
cherten verglichen. Des weiteren kann ein vom Fahrer 
am Bedes-Adapter 1 einzugebendes Code-, bzw. Pass- 
50 wort abgefragt werden. 

Erkennt die CPU 17 gultige, bzw. autorisierte Fahre- 
ridentifikationsdaten und ein gultiges Passwort wird 
von ihr das Mittel 6 zur Blockierung Zundung freigege- 
ben. Damit kann das Kraftfahrzeug gestartet werden. 

Wird das Kraftfahrzeug nun gestartet und Bedes- 
Speicher 2 mittels eines Hubmagneten 4 und eines drit- 
ten Zapfens 35, der von dem Hubmagneten 4 betatigt 
wird und der in ein Gehause des Bedes-Speichers 2 
eingreift verriegelt, so daB Bedes-Speicher 2 und Fahre- 
ridentifikationsmittel 3 wahrend des Betriebes des 
Kraftfahrzeuges nicht aus dem Bedes-Adapter 1 ent- 
fernt werden konnen. Die Betriebsdaten (Geschwindig- 
keit, zuruckgelegter Weg) werden zusammen mit Da- 
tum, Uhrzeit, Fahrer- und Kraftfahrzeugidentitat im Be- 
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Speicher 11 fur Fahrzeugidentitats- und Geberdaten so- 55 triebsdatenspeicher 2 gespeichert 

wie eine 40-Poiigen Buchse 12 in einem weiteren Ein- Nach dem Abschalten der Zundung des Kraftfahrzeu- 

steckschacht zum Einstecken des Bedes-Speichers 2 und ges muB zuerst der Bedes-Speicher 2 aus dem Bedes- 

einen AnschluB 14 fur die Kraft fahrzeugbafferie. Der Adapter 1 entnommen werden, damit das Fahreridenti- 
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fikationsmittel 3, die solange gegen eine Entnahme ver- 
riegelt ist, solange der Bedes-Speicher 2 im Bedes- 
Adapter 1 stecki, entnommen werden kann. 

Fig. 5 zeigt eine schematische Darstellung einer An- 
ordnung zur automatischen Auswertung der im Bedes- 5 
Speicher 2 abgespeicherten Betriebsdaten. Hierzu wird 
der Bedes-Speicher 2, der einen 40-PoIigen Stecker 13 
aufweist, in ein Bedes-Interface 22 mit einer weiteren 
40-PoIigen Buchse 24 eingesteckt und konnen sodann 
ausgeiesen und beispielsweise in einen PC 23 ubernom- 10 
men werden. Die Betriebsdaten konnen dann in dem PC 
23 verarbeitet werden, wozu im PC 23 ein daftir geeig- 
netes Programm (Bedes-Software) installiert ist, mitiels 
dem Fahrzeug- und Betriebsdaten verwaltet werden. 

Die Bedes-Software weist hierzu eine graphische Be- 15 
dienoberflache auf, die in den Pig. 6—11 dargestellt ist. 

t)ber diese Bedienoberflache sind die Bedes-Funktio- 
nen wie Reservierung, Fahrerdaten — und Fahrzeugda- 
ten Verwaltung sowie Bedes-Speicher 2 und Chipkarten 
3 Initialisierung und Betriebsdatenauswertung (Rech- 20 
nung) aufrufbar. 

Patentanspriiche 

1. Verfahren zur Erfassung und Auswertung von 25 
Betriebsdaten eines Kraftfahrzeuges, das folgende 
Schritte umfaBt: 

a) blockieren einer Zundung des Kraftfahrzeu- 
ges, 

b) freigeben der Zundung des Kraftfahrzeu- 30 
ges, wenn in eine im Kraftfahrzeug installierte 
Vorrichtung ein Fahreridentifikationsmittel (3) 
und ein Betriebsdatenspeicher (2) eingesteckt 
sind,wobei 

bl) das Fahreridentifikationsmittel (3) zuerst 35 
einzustecken ist und 

b2) der Betriebsdatenspeicher (2) erst nach 
dem Fahreridentifikationsmittel (3) einsteck- 
. bar ist, und wenn 
b3) eine Oberpriifung von im Fahreridentifika- 40 
tionsmittel (3) gespeicherten Identifikationsda- 
ten ein positives Ergebnis zeigt und 
b4) ein gultiges Passwort vom Fahrer eingege- 
benwird, 

b3) verriegeln von Fahreridentifikationsmittel 45 
(3) und Betriebsdatenspeicher (2) gegen eine 
Entnahme aus der im Kraftfahrzeug installier- 
ten Vorrichtung, solange die Zundung des 
Kraftfahrzeuges eingeschaltet ist, 

d) speichern der Betriebsdaten des Kraftfahr- 50 
zeuges mit Datums-, Zeit-, Kraftfahrzeugsi- 
dentitats- sowie Fahreridentitatsdaten, 

e) freigeben von Fahreridentifikationsmittel 
(3) und Betriebsdatenspeicher (2) zur Entnah- 
me, wenn die ZOndung des Kraftfahrzeuges 55 
ausgeschaltet ist, wobei 

el) der Betriebsdatenspeicher (2) zuerst zu 
entnehmen ist und 

e2) das Fahreridentifikationsmittel (3) erst 
nach dem Betriebsdatenspeicher (2) entnehm- eo 
bar ist 

0 iibertragen der im Betriebsdatenspeicher (2) 
vorhandenen Daten in einen Speicher eines 
PC's (23), 

g) automatisches auswerten der in den Spei- es 
cher des PC's (23) ubertragenen Betriebsdaten. 
2. Vorrichtung zur Durchfuhrung des Verfahrens 
gemaB Patentanspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
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daB eine im Kraftfahrzeug installierte Vorrichtung 
(1) (Bedes- Adapter) vorgesehen ist, die mit einem 
Geber (6) und mit einem Mittel (7) zur Blockierung 
der Zundung des Kraftfahrzeuges verbunden ist, 
dafl die im Kraftfahrzeug installierte Vorrichtung 
(1) eine Anzeige (8), ein Tastenfeld (10), einen Hub- 
magneten (4), einen Einsteckschacht (9) fur ein Fah- 
reridentifikationsmittel (3) (Chipkarte), einen Spei- 
cher (It) fur Fahrzeugidentitats- und Geberdaten 
sowie eine 40-Poligen Buchse (12) in einem weite- 
ren Einsteckschacht zum Einstecken eines Be- 
triebsdatenspeichers (2) sowie einen AnschluB (14) 
fur die Kraftfahrzeugbatterie und einen Verriege- 
lungsvorrichtung (5) aufweist, daB der Betriebsda- 
tenspeichers (2) eine Pufferbatterie (15), eine Echt- 
zeituhr (16), eine CPU (17), einen EPROM (18), ei- 
nen Langzeitspeicher (19), einen Kurzzeitspeicher 
(20), eine serielle Schnittstelle (21), eine Spannungs- 
uberwachung (25) sowie eine Anzeige umfaBt, wo- 
bei diese Anzeige aus einer griinen LED (26), einer 
roten LED (27) und einer gelben LED (28) besteht 
Vorrichtung gemSB Anspruch 1 dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Kraftfahrzeug installierte Vor- 
richtung (1) ein Display und eine Tastatur aufweiBt 
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